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Scheibenbremse mil: zumxndasfc zwel Bexbringen 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse mit zumindest 
zwei Reibringen, die mit einer drehbaren Nabe verbunden 
sind. Dabei umfasst die Scheibenbremse mehrere Bremsbeiage, 
die wahrend einer Bremsbetatigung mit den zugehSrigen Reib- 
ringen zusaramenwirken. 

So ist aus der WO 98/25804 Al eine Ausfuhrung einer Schei- 
benbremse mit zwei Bremsscheiben fur eine Kraftf ahrzeug be- 
kannt, die in eine RadaufhSngung integriert ist. Dabei ist 
insbesondere eine BetStigungsvorrichtung der Scheibenbremse 
in einem zur Radaufhangung geh5renden Achsschenkel angeord- 
net. Die beiden Bremsscheiben sind verdrehfest sowie axial 
verschiebbar mit einer drehbaren Radnabe verbunden. Mit den 
Bremsscheiben zusammenwirkende Bremsbeiage sind verschiebbar 
an einem Bremsgehause gefUhrt, wobei das Bremsgehause fahr- 
zeugfest angeordnet ist. Zum Zuspannen einer derartigen 
Scheibenbremse werden mittels der Betatigungsvorrichtung die 
Bremsscheiben und die Bremsbeiage durch Axialverschiebung 
gegeneinandergedrUckt . Dabei wird die fiir die Bremsfunktion 
wichtige leichte Verschiebbarkeit sowohl der Bremsscheiben 
als auch der Bremsbeiage durch Korrosion beeintrachtigt . 

Ferner beschreibt die Internationale Patentanmeldung WO 
98/41778 Al eine Kraftfahrzeug-Scheibenbremse mit zwei 
Bremsscheiben, die unter axialem Abstand ortsfest an einer 
Radnabe angeordnet sind. ZugehOrige Bremsbeiage sind inner- 
halb einer kombinierten Scheibenbremsvorrichtung verschieb- 
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bar angeordnet. Wahrend einer Bremsbetatigung kOnnen die 
Bremsbelage damit durch Axialverschiebung gegen die jeweils 
zugehorige Bremsscheibe gedrUckt werden. Dazu umfasst die 
Scheibenbremsvorrichtung einen ersten f estsattelartigen 
Tail, der fahrzeugfest montiert ist und tiber Bremsbelage mit 
einer ersten Bremsscheibe zusammenwirkt . Um die Bremsbelage 
bei Bremsbetatigung gegen die zugehSrige erste Bremsscheibe 
zu driicken, besitzt der f estsattelartige Teil auf beiden 
Seiten der ersten Bremsscheibe eine hydraulische Betati- 
gungsvorrichtung. Der f estsattelartige Teil dient gleichzei- 
tig als Bremshalter ftlr einen zweiten schwimmsattelartigen 
Teil der Scheibenbremsvorrichtung. Dabei tibergreift der 
schwimmsattelartige Teil die zweite Bremsscheibe sowie bei- 
derseits dieser Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage und ist 
verschiebbar am ersten f estsattelartigen Teil gelagert. Der 
schwimmsattelartige Teil umfasst eine weitere hydraulische 
Betatigungsvorrichtung, um die entsprechenden Bremsbelage 
bei einer Bremsbetatigung in Anlage mit der zweiten Brems- 
scheibe zu bringen. Die Scheibenbremsvorrichtung besitzt 
demnach ineinandergeschachtelt einen festsattel- und einen 
schwiiransattelartigen Teil. Diese Konstruktionsf orm ist unn5- 
tig kompliziert und erfordert zudem drei Betatigungsvorrich- 
tungen, um die einzelnen Bremsbelage entsprechend gegen die 
zugehorigen Bremsscheiben zu drticken. 

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der Erfindung, eine 
Scheibenbremse mit zumindest zwei Reibringen anzugeben, die 
eine gegenUber bekannten Bauformen einfache und kostengtins- 
tig realisierbare Gesamtkonstruktion aufweist. 

GelSst wird diese Aufgabe durch eine Scheibenbremse mit zu- 
mindest zwei Reibringen, die axial ortsfest angeordnet sind. 
Ausfahrungsbeispiele einer erf indungsgemaiien Scheibenbremse 
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sind in den Figuren 1-4 dargestellt. Die Detailmerkmale der 
Erfindung werden anhand der Ausftihrungsbeispiele in den Fi- 
guren gezeigt und im folgenden naher erlSutert. 

Es zeigt: 

I 

Fig. 1 eine Schnittdarstellung durch eine erf indungsgemafie 
Scheibenbremse in einer ersten Variante; 

Fig. 2 die Scheibenbremse aus Figur 1 in einer Schnittdar- 
stellung entlang der Linie A-A; 

Fig. 3 eine alternative Ausftihrungsf orm der erf indungsgema- 
Ben Scheibenbremse in Schnittdarstellung; 

Fig. 4 eine rSumliche Ansicht eines Schwimmsattels einer er- 
findungsgemafien Scheibenbremse: 

Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist eine Scheibenbrem- 
se ftir ein Kraf tfahrzeug mit zumindest zwei Reibringen 2, 3, 
die unter festem axialem Abstand ortsfest an einer drehbaren 
Nabe angeordnet sind. Dabei sind die Reibringe 2, 3 entweder 
einsttickig an die Nabe angeformt oder aber 16sbar an dieser 
befestigt. Den Reibringen 1, 3 sind BremsbelSge 4, 5 10, 11 
zugeordnet, die zur Umsetzung einer Bremsleistung bei Brems- 
betatigung tribologisch mit diesen zusammenwirken . Die 
Scheibenbremse vimfasst ferner einen Schwimmsattel 1, der die 
Reibringe 2, 3 sowie die zugehOrigen Bremsbeiage 4, 5, 10, 
11 abergreift (siehe Figur 1) . 



Der Schwimmsattel 1 der dargestellten Scheibenbremse besitzt 
eine in einem Sattelschenkel angeordnete erste Betatigungs- 
vorrichtung 21, \im bei Bremsbetatigung einen axial innenlie- 
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genden Bremsbelag 4 direkt sowie einen axial aulienliegenden 
Bremsbelag 5 infolge Sattelverschiebung indirekt gegen den 
zugehOrigen Reibring 2, 3 andrticken zu k5nnen. 

Zwischen den axial unbeweglichen Reibringen 2, 3 befindet 
sich eine weitere zweite Betatigungsvorrichtung 6, die beid- 
seitig wirksam ist und somit bei Aktivierung im Falle einer 
Bremsbetatigung die zwischen den Reibringen 2, 3 angeordne- 
ten Bremsbeiage 10, 11 gegen die zugeh6rigen Reibringen an- 
presst. Dabei ist die zweite Betatigungsvorrichtung 6 fest 
mit dem Schwiinmsattel 1 verbunden, so dass sich eine bauli- 
che Einheit ergibt (siehe Figur 4). Die beiden Betatigungs- 
vorrichtungen kOnnen beispielsweise hydraulisch, elektrisch, 
elektromechanisch, elektromagnetisch, elektromotorisch, pie- 
zoelektrisch oder auf sonstigem geeignetem Wege mit einer 
Betatigungsenergie bzw. -kraft versorgt werden. Die feste 
Verbindung zwischen Schwiiransattel 1 urid zweiter Betatigungs- 
vorrichtung 6, 26 ermOglicht damit eine unkomplizierte Ener- 
gieversorgung der zweiten Betatigungsvorrichtung 6, 26 durch 
geeignete Gestaltung der Versorgungsleitungen, vor allem in- 
nerhalb des Schwimmsattels 1. Innerhalb der Varianten in den 
Figuren 1-4 sind die beiden Betatigungsvorrichtungen hydrau- 
lisch ausgebildet, jeweils mit einem Zylinder und einem dar- 
in verschiebbar gelagertren Kolben. Die zweite Betatigungs- 
vorrichtung 6 besitzt sogar zwei Kolben 8, 9, die sich im 
gemeinsamen Zylinder 7 befinden (Figuren 1-2) . Diese Kolben 
8, 9 sind in entgegengesetzt axial wirksam und drticken die 
Bremsbeiage (10, 11) bei Bremsbetatigung, d. h. Druckbeauf- 
schlagung der zweiten Betatigungsvorrichtung, von innen an 
die zugehorigen Reibringe 2, 3. In der dargestellten Varian- 
te bewirkt der Primarkolben 8 die Verschiebung des 
Schwimmsattels 1 sowie einen Ausgleich des 
Bremsbelagverschleiiies, wahrend der Sekundar kolben 9 zxm 
unvermeidlichen Toleranzausgleich dient. Daher kann der 
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ausgleich client. Daher kann der Sekundarkolben 9 axial kUr- 
zer ausgefiihrt sein. 

Zur Be- und EntlUftung der hydraulischen Druckkaitaner der 
zweiten Betatigungsvorrichtung sind entsprechend der Einbau- 
lage KanSle (12, 13, 14, 15) vorgesehen, welche teilweise 
zum Abdichten der f ertigungsbedingten Offnungen von auBen 
itiit Kugeln (16, 17) verschlossen werden. 

Eine MOglichkeit zur Reduzierung des axialen Einbauraumes 
der zweiten Betatigungsvorrichtung 26 zeigt ein weiteres 
Ausftihrungsbeispiel der Scheibenbremse 1 nach Figur 3. Die 
hydraulisch angesteuerte zweite Betatigungsvorrichtung 26 
verftigt tiber einen ersten Primarkolben 18, der auf den 
Bremsbelag 10 axial nach auBen einwirkt, und zwei zweite Se- 
kundarkolben 19, die entgegengesetzt auf den anderen Brems- 
belag 11 axial nach innen einwirken. Hierbei sind der Pri- 
markolben 18 und die Sekundarkolben 19 innerhalb der zweiten 
Betatigungsvorrichtung parallel angeordnet. Vorzugsweise 
wird eine Ausftihrung gemafi Figur 3 gewahlt, wonach zwei 
kleinere Sekundarkolben 19 mit gleicher resultierender Kol- 
benfiache wie der Primatkolben 18 Verwendung finden. Selbst- 
verstandlich kann eine solche Dimensionierung auch umgekehrt 
werden, so dass ein groBer Sekundarkolben 19 und zwei klei- 
nere Primarkolben 18 analog eingesetzt werden kSnnen. Die 
Be- und Entliiftung der hydraulischen Druckraume der zweiten 
Betatigungsvorrichtung erfolgt vorzugsweise analog zum Aus- 
fahrungsbeispiel nach den Figuren 1-2, 4. 

Im Zuge der Fertigungsvereinf achung wird der Schwimmsattel ] 
wird vorzugsweise zweiteilig gestaltet, wobei die beiden 
Einzelteile miteinander verbunden werden. 
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Die erf indungsgemaJie Gestaltung der Scheibenbremse insbeson- 
dere mit der zweiten Betatigungsvorrichtung zwischen den 
Reibringen 2, 3 ist selbstverstandlich nicht auf die in den 
Figuren gezeigten Ausf Uhrungsbeispiele beschrSnkt. Der 
Bremssattel der Scheibenbremse ^ in den auch die zweite Beta- 
tigungsvorrichtung integriert ist, kann alternativ auch als 
Festsattel ausgefahrt sein. Voraussetzung daftir ist eine a- 
xial beidseitig wirksame zweite Betatigungsvorrichtung 6, 
26. Dariiber hinaus lasst sich die Gestaltung einer erfin- 
dungsgemaBen Scheibenbremse auch auf Anordnungen tibertragen 
mit mehr als zwei Reibringen, die unter f est em axialem Ab- 
stand mit einer drehbaren Nabe verbunden sind. 

Der Vorteil einer erf indungsgemafien Scheibenbremse mit einem 
Bremssattel, in den die zweite Betatigungsvorrichtung integ- 
riert ist, liegt in der einfachen Gesamtkonstruktion, die 
eine kostengiinstig Fertigung zuiasst. Ferner entsteht eine 
axial sehr kompakte Scheibenbremse, die vorteilhaft wenig 
Einbauraum erfordert. Die Gestaltung des Bremssattels erm5g- 
licht zudem die f ertigungstechnisch vorteilhaft Teilung des 
Schwimmsattels. Durch die axial ortsfeste Anordnung der 
Reibringe sowie die Integration der zweiten Betatigungsvor- 
richtung in den Bremssattel, ist die gesamte Scheibenbremse 
im wesentlichen unempf indlich gegentiber Korrosionserschei- 
nungen. Hinsichtlich einer komfortablen Bremsbelagfuhrung 
bzw. Schwiramsattelftihrung (bei Schwimmsattelausf Uhrung) kann 
auf ausreichend funktionssichere Losungen im Stand der Tech- 
nik verwiesen werden. 



